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s[ntroduction

CLASSIC POWER, c’est une nouvelle facon de concilier le motonautisme avec les réalités
actuelles . La plaisance d’hier faisait face aux contraintes de poids élevés liées aux techniques
de construction, aux nuisances sonores induites par des moteurs nécessairement
surpuissants et a leurs conséquences sur les ressources énergétiques. Aujourd’hui, je
propose une alternative pour naviguer en silence et retrouver les sensations du seul bruit de
'eau sur la coque, avec un bateau innovant et de construction moderne, équipé d’'une
motorisation électrique a I'émission de CO2 de plus en plus réduite.
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*Description du navire

Longueur de coque : 5m50 Largeur de coque : 1m97
Déplacement lége (avec propulsion et batteries): 600kg
Charge maxi. : 300kg (voir devis de poids détaillé)
Tirant d’eau : 0,30m / Tirant d’air : 0,95m

CLASSIC POWER est en tous points conforme & la déclaration écrite de conformité
selon la directive 94/25/CE et des normes ISO s’y rapportant.

Type de coque : monocoque non habitable
Moteur : Electrigue 6 KW, Pod ou Saildrive, fixe ou orientable
Matériau : bois-moulé/époxy

Catégorie de conception : C

«Un bateau auquel on a donné la catégorie de conception C est considéré avoir été concu pour naviguer
dans des vagues d'une hauteur significative jusqu'a 2,0 m et des vents de force Beaufort inférieure ou égale a 6.
De telles conditions peuvent étre rencontrées sur des eaux intérieures exposées, les estuaires, et les zones
cOtieres par temps modéré. Les vents sont considérés comme ayant des rafales de 17 m/s. ( 60 km/h )»

Nombre de personnes embarquées: 2 (cat. C) 4 (cat. D)

eInsubmersibilité
Le CLASSIC POWER est insubmersible, c’est & dire que le total des volumes étanches,

en plus de la flottabilité du bois est supérieur au déplacement lege du CLASSIC POWER
avec ses apparaux de mouillage et amarrage standard. Tout surpoids embarqué (dans la
limite du déplacement en charge maximum autorisé) devra étre compenseé par I'équivalent en
volume étanche, fixé au bateau.
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*Programme de navigation, spécificités

- selon le choix de I'autonomie retenu, le nombre de passagers embarqués, la charge et les
conditions de navigation, il est indispensable de prévoir une croisiere correspondante a
I'énergie disponible et utilisable (voir paragraphe motorisation ci-apres) .

-le cockpit est auto-videur, lorsque le bateau est a I'arrét et lorsque le ou les passagers sont

assis aux places prévues a cet effet par lintermédiaire d‘une pompe de cale. Il est
indispensable de conserver I'assiette du bateau.

-Ce bateau CLASSIC POWER n'est pas concu pour une navigation nocturne. Pour cela,

ce bateau devra impérativement étre équipé des éléments de sécurité correspondants
(chandeliers, filieres, balcons, mains-courantes, ligne de vie, feux de signalisation, etc....)
-Adaptez votre navigation au programme pour lequel il est concgu et disponible.
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Matériaux utilisés pour la construction

-la coque est construite en bois-moulé acajou, sur lattes jointives. Les lattes d’acajou sont
collées sur chant, a I'époxy, pour servir de support aux couches de tranchage, collées époxy
avec une pompe a vide. Le pli extérieur est longitudinal.

-I'agencement intérieur est constitué de panneaux contreplaqué, tous plis sapelli, épaisseurs
6/9/12 mm et qui constituent la structure de la coque. Chaque cloison est assemblée a la
coque par joint-congé époxy. Ce dernier point est fondamental pour la résistance de
I'ensemble et chaque kilo gagné sur 'ensemble peut étre transformé en énergie embarquée,
procurant vitesse et/ou autonomie.

-le pont est en contreplaqué tous plis sapelli, épaisseur 6 mm et qui contribue a la structure de
'ensemble. Le pont est recouvert de lattes de Pin d’Orégon ou de teck. Il est aussi
envisageable d’avoir un pont contreplagué avec la face extérieure en sapelli, filets blancs.

-Les cycles de peintures sont :

Extérieur coque et pont : finition vernis polyuréthane ou Deks Olje D2

Intérieur coque : peinture de cale ou primer époxy, blanche

Plancher de cockpit : contreplaqué peint ou recouvert de lattes de Pin d’Orégon ou teck

Collage, sous vide d'air, des plis d'acajou exemple de pli extérieur longitudinal,
finition vernie



Motorisation

-Moteur électrique, 6KW . Absence de nuisances sonores et de vibrations.
-le moteur est fixé en direct sur 'embase, augmentant ainsi le rendement de I'installation.

-Une version en ligne d’arbre, avec moteur in-bord électrique ou en POD (moteur immergeé)
est aussi possible, selon le cahier des charges recherché.

-I'énergie embarquée est stockée dans un ou plusieurs parcs de batteries 12V, reliées entre
elles pour obtenir de 150 a 300A environ, en 48 Volts. Les études actuelles déterminent que
les batteries GEL sont le meilleur compromis pour un cahier des charges habituel. Le lithium
sera une avanceée de plus lorsqu’il sera proposé a des tarifs compeétitifs.

-La pile a combustible viendra également faire progresser cette technologie lorsque les
obstacles d’approvisionnement et de conditionnement seront surmontés

-A terme, I'objectif est d’atteindre une autonomie équivalente a 10 heures de navigation, a une
vitesse jusqu’'a 15 nceuds, pour 1 a 4 personnes. Il est évident que les conditions de
navigation, la charge embarquée et les vitesses demandées sont étroitement liées afin

d’'obtenir les résultats escomptés. CLASSIC POWER doit étre comparable aux

performances d'un bateau de 5 metres, équipé d'un hors-bord de 10cv et 20 litres de
carburant.

-De plus, la technologie concernant le moteur et I'énergie embarquée étant en constante
amélioration, les performances évolueront d’autant.
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*Devis de poids général

Poids a vide: 350kg

Moteur et batteries : 290 kg
Mouillage, amarres, défenses: 10kg

DEPLACEMENT LEGE 650 kg

Equipage maxi: 300 kg (cat. D)
Equipement personnel total: 10kg

DEPLACEMENT EN CHARGE MAXIMUM 960kg

NE PAS DEPASSER LA CHARGE MAXIMUM. LA STABILITE ET LE COMPORTEMENT A
L’ENVAHISSEMENT DU BATEAU POURRAIENT ETRE COMPROMIS .



*Devis de poids provisoire

Devis de polds dataille
Construction Polds = 310 kg LCG=28Im  VOE=030m
Denorminaian €0 | sl kg Macee | Cislance  Long |Disiance  vedl
mm | wolume izl fBbar m W m
COquE T2 E EE 250 0160
port 10 450 T 3z 300 0.570
tahieau am 12 093 B B EF 0250
cioison AT 10 093 7 T 112 0.250
siois0ns mid m 12 T a 300 0,350
doison av 10 0BS5S 7 g 404 0.360
cioison moullage 10 G5 7 F 497 0.500
pancher 12 33 E 28 273 0.090
RCtUrE 1 3 31 270 0250
zone slege w13 7 ] 200 0,400
siege pilote 10 09 7 g 320 0.210
ZONE CONS0kE 10 045 T 3 374 0.520
paretrise E oy 220 12 372 1.000
Equipament 1 13 12 2.80 0.700
ancre 1 10 o 512 0.600
chaine 1 i0 10 512 0,400
Tottabifie av b2 30 g 4 AT 0.000
Tiotiabilie milleu v a0 15 250 0.000
fiottabilite amens 0.2 an g 050 0.000
Progulaion Poids = 230 kg LCG=052m  VOE=013m
Denomination AD K Masse | Disance  Long |Disiance  werl
waie |/tabar  m I m
babieries come amr ] 0 240 N 0125
dvers siectriue 1 75 25 250 0.360
Pod moteur sl 1 25 25 0se 0020
Batesu loge Poids = £00 kg LCG=150m _ VCE=022m
Denomination WD Kg Masse | Distano@  Long |Disiance  vest
olals | eTawe m I m
COnEIrIcIon 1 310 310 241 0.30
propuision 1 250 290 naz 0.13
Polds total en = 500 kg LCG=205m _ WCG=031m
Dencminaion N | kg Masse | Disance  Long |DOisance  werl
oiale | ETde Tt Nl {14
Dabeau lege T 600 500 1.90 022
equipiers” aT s 2 150 1.45 0.500
pliote” et equipier avan” 75 2 150 328 0,500

" poids inciuant equipement parsonnal
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*Manutention - Transport

Le CLASSIC POWER est concu pour étre transporté sur une remorque standard. La quille
doit reposer sur un rail central, et les chandelles de la remorque doivent stabiliser latéralement
le bateau. Lors de la descente ou de la remontée du bateau sur sa remorque, veiller a garder
le bateau dans I'axe de la remorque afin que la quille passe bien au centre des rouleaux entre
les chandelles. Prendre toutes les précautions pour minimiser le frottement des chandelles sur
la coque, car le poids des batteries a l'arriere du bateau, augmentent les contraintes et les
efforts sur la coque sur cette zone. Pour faciliter les opérations de mise a I'eau ou de sortie du
bateau, il est conseillé d'immerger la remorque. Le bateau peut également étre gruté.

CLASSIC POWER
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CONDITIONS GENERALES

Sauf stipulation contraire expressément formulée, nos travaux et ventes ont toujours lieu aux conditions suivantes qui sont de rigueur et acceptées sans réserves.

1 OFFRE- A défaut d'indication expresse d'un délaiption, la validité de toute offre expire 30 jsuapres son émission. Ce délai écoulé, elle epteite droit caduque sans autre formalité. Taaffee
pourra étre rétractée a tout moment tant quedatafi'a pas donné son acceptation écrite.

2 ACCEPTATION- L'acceptation par le client se f@ar la signature d’'un exemplaire de l'offre. Ceteeeptation de I'offre implique obligatoirement sathésion aux présentes
conditions.

3 ENGAGEMENT- L'entreprise n'est liée par les eggments pris que dans la mesure ou ils ont étérieesfpar écrit par la direction

4 OBLIGATIONS- Il est expressément convenu que ¢caffre, bon de commande ou devis accepté paielet,cengage ce dernier d'une maniére irrévocdhtecas de dédit, le client sera tenu de régler
intégralement le montant figurant a la conven(&ous déduction des acomptes éventuellement vgusésstent acquis).

5 TRAVAUX-Les travaux en supplément au devis ouxcexécutés en régie, feront I'objet d’'un ordre devaux signé par le propriétaire du bateau ou dereprésentant. Toute modification, tout avis ou
réclamation concernant le travail en cours d'exéautoit étre adressé a la Direction.

6 PRIX- Les prix s'entendent hors-taxes et netalees remises, sur la base des taux et tarifsgerewis au moment de la facturation. lls sont &alifonctions des conditions économiques ou desidas
en cours et sont susceptibles de variations s&aipr Les travaux dont la durée d'exécution €8p&0 jours sont soumis a 'application d’unesgate révision des prix qui est basée sur lindat@nal du
colt de la vie (insee 295 articles),le taux écai du dernier indice paru.

7 TAXES- Pour bénéficier de la facturation en exatién de la taxe sur la valeur ajoutée (T.V.A609),les bateaux étrangers concernés par cettesitisp devront remplir les
conditions suivantes:
a) Des l'arrivée dans le port, les document®naux établissant la propriété et 'appartenahceavire & un pavillon étranger ainsi que, siistent, les documents temporaires
frangais, sont remis a la Direction etiteés a l'issue des opérations douanieres.
b) Le montant des travaux est exclusivemegiérén devises étrangeres convertibles (& I'exafudes versements en espéces).
c) Le navire ne quitte pas le port avant @seServices Douaniers ne soient assurés de laialigtdte 'exécution des travaux facturés.
d) L'’Armateur en acceptant le devis, s'engagerpie cas ou il n'observerait pas les formalitédessus, a défrayer entierement mon entrepriseatestquences de cette inobservation.
e) Les honoraires et frais des transitaireB@manes exécutant les formalités douanieres repssrinclus dans mes devis et sont facturés argplidrmateur.

8 PAIEMENT- Les conditions de paiement sont lesanties:
a) SUR DEVIS: 40% a la commande,50% sur sitnadiavancement chaque semaine,10% a la terminds®iravaux et avant départ de I'atelier ou imniédiant apres essai en mer.
b) EN REGIE: 50% a la commande, le solde a lddim travaux.
c) FEUILLES D’ATTACHEMENT: les travaux hors dewssnt éventuellement effectués en régie contraléeayen de feuilles d'attachement. S'il n'y a paseprésentant qualifié a
bord, les feuilles d’attachement sont pastdeaque semaine a 'Armateur ou a son Représezttannsidérées comme acceptées si elles ne sodisgatées par retour de
courrier. L'accord du client est supposéuiegi le montant des travaux supplémentaires passént pas 5% du montant HT des travaux commalrefeuilles d'attachement
peuvent étre facturées chaque semaine siepis semaines peuvent étre groupées.
Les termes de paiement ne peuvent étre retardésyselgue prétexte que se soit et I'acheteur nerpoetenir des paiements ou les faire compensar gause de prétentions quelconques sans l'acoarief
de la Direction. Tous les engagements pris patidgmise dépendent du strict respect de la padielot des conditions de paiements et des autdggatibns découlant du contrat.
La propriété des marchandises est réservée auwejpdgu'a complet paiement du prix. L'Entreprisspdse d’un droit de rétention sur le bateau &ais £t risques du client jusqu’a complet paiensienprix
des prestations.

9 DELAIS D’EXECUTION DES TRAVAUX-Les délais sont daés a titre indicatif, et sans garantie, saugstilstipulé “délai impératif’.

Les délais (méme impératifs) figurant & toute offtedevis seront automatiquement prolongés enedsrde majeure ou de cas fortuits tels que cersfiiciaux ou gréve, émeutes, décisions gouvernafesnt
etc... Et ce sans indemnités ou dommages-intéréts.

En cas de retard pour toute autre cause, et sélanichpératif a été convenu, 'Entreprise ne mpawtre amenée a verser des dommages et intérétsigest démontré que le client a réellement sob
dommage et que ce dommage a été exclusivement paukretard dans I'exécution des travaux. Emawas le montant du dédommagement ne pourra @éfEésdu montant HT des travaux.

10 RECEPTION DES TRAVAUX- A l'achévement des traxasoit par tranches, soit en totalité, un cestfide réception est éventuellement signé par Iprfétaire ou son Représentant. A cette occasion, il
appartient au client de vérifier les travaux exésugt de faire , s'il y a lieu, des réserves peécise départ du navire sans que des observai@riséaé formulées par écrit constitue une actieptaes travaux
par le Propriétaire ou son Représentant et aucumestation ne sera admise ultérieurement.

11 GARANTIE-Les travaux sont garantis six mois soéserve que I'Entreprise soit immédiatement infeerdes défauts constatés et qu'aucune réparatiomdification ne soit effectuée sans son accord.
Pour le matériel non fabriqué dans ses ateligEstieprise ne peut accorder aux clients que langiarde ses fournisseurs dont la responsabiligeree susceptible d'étre engagée qu'a conditior spiti prouvé
que les défauts sont dus a des vices de constmumti d’usinage, que le client ait signalé le cudéfauts immédiatement aprés constatations dtripiti pas été procédé a des travaux de changsrentle
réparation.

Tout défaut de fabrication incombant & 'Entrepisea ses fournisseurs ne peut entrainer que daatim ou le remplacement pur et simple des pigaeseront reconnues défectueuses a la suitdtdefale
circonstances antérieures a I'expiration de laopéride garantie et a condition que l'utilisationéa normale. Aucune autre réclamation ne serasaden aucune indemnité de quelque nature queiteeso
pourra étre réclamée, notamment pour les dommagdesadts tels que le remorquage du bateau ou festgoiences de l'immobilisation de celui-ci.

A l'occasion des travaux effectués, les piecesatééeises démontées du bord et entreposées adetmdésruites au réglement de la facture ou coBssrtrois mois.

A la suite de travaux, I'entretien et la révisiarivent étre effectués par nos soins, a la charggieht.

Le matériel d’occasion est vendu sans garantst isupposé étre agréé au départ, sauf stipulationsaires écrites de la part de 'Entreprise.

12 REMORQUAGE ET GARDIENNAGE- Les remorquages dateaux a bord desquels nous auront des travadecuefr seront faits sans que la responsabililEdeeprise ne puisse étre invoquée pour
quelque cause que ce soit.

De méme, lors des travaux a bord d’un bateau, ipnise n’est pas responsable du gardiennageaseaifd préalable écrit.

Les essais en mers sont faits sous couvert def@rsse du bateau.

13 ASSURANCES-Il appartient aux propriétaires deuais représentants et a eux seuls de se cousriisdgies généraux par I'établissement d’une paliggés d’une Compagnie d’Assurance de leur choix.
L’Entreprise ne pourra étre tenue pour responsisedommages, sinistres ou accidents qui pourrsgeptoduire pour quelque cause que ce soit adesthateaux.
En outre, I'Entreprise n'est pas responsable déneientreposé dans ses ateliers et locaux ouigxts.

14 SOUS-TRAITANTS-Les sous-traitants éventuels @més directement par le bord n'auront accésa@rauk de 'Entreprise qu'avec autorisation de le€lion de ladite Entreprise.

15 DECHEANCE DU BENEFICE DU TERME-Dans le cas dédir consenti d'une maniére expresse par 'Entsepie défaut de paiement d’'une seule échéance i@ispe entrainera, quelque soit le mode
de reglement prévu, la déchéance du bénéfice cetet, faute de réglement huit jours aprés une emiséemeure de payer restée infructueuse, latéotidis sommes restant dues, tant échues qu'a échoir
deviendra immédiatement et de plein droit exigible.

Sur toute somme non payée a son échéance, ilGgrarde débiteur une pénalité calculée au tauk, 5% par mois.

Nous nous réservons la propriété des produits \ejudgu’'a complet paiement de l'intégralité du préserve de propriété, Loi 80.335 du 12 mai 1980).

16 ATTRIBUTION DE COMPETENCE-LOI APPLICABLE-Le trinal du lieu du siége social de I'Entreprise esl sompétent. Le droit Francais est applicable.



